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JO6 reggelt kivanok Holgyeim és
Uraim!
Tisztelt EInok Ur! Tisztelt
Unneplék!

Emlékezni és er6t meriteni jottlink
ma ide. Emlékezni és er6t meriteni
itt a Nyugati Palyaudvar
Kiralyvaréjaban, ahonnan elindulunk
egy haromoéras torténelmi Utra. Ez
az Ut egy acél sinparon vezet,
amelyen a hires Arpad
sinautéobusz Budapestrol Bécsbe
visz ma benninket, éppugy, mint 75
esztendbvel ezel6tt. Es a mai napon

meég vissza is térink.

Tisztelgéslinkhoz ropitsiik
gondolatainkat el6szoér egy 75 évvel
ezel6tti klilonleges naphoz. A naptar
1934. december 15-ét mutatja,
amely egy szombati nap. Csapjuk fel
a korabeli ujsagokat. A
Meteoroldgiai Intézet eldrejelzése
szerint élénk szél, sok helyen es6
varhatd. A hdmérséklet valtozatlanul
9 °C korial marad.

Ot jél ismert aznapi Ujsadgot
végiglapozva kiderll, hogy egyik
sem adott hirt a nap jeles
eseményér6l. A beszamoldk csak
masnap jelentek meg a lapok egy

részében.



A Pesti

Magyarorszagbol

Hirlapbal és a
megtudhatjuk,
hogy szombaton reggel 7 éra 12
perckor elindult Bécsbe az elso
menetrendszer(i Utjdra a MAV
,Arpad” sinautdébusza.

Az induldsnal megjelent a 33 jegyet
valté utas, Senn Ottd, a MAV
elnOke, az igazgatdésag tagjai, a
Ganz gyar képvisel6i és sok-sok
kivancsi polgar, akiktél rendérkordon
védte a sinen varakozo ,Arpadot”.
Vonatvezetd dr. Lacsay Arpad

mUszaki  tanacsos, motorvezeto
Kovacs Agoston volt. Egy szereld is
volt koOzottik. Az induldsi jelt
Homonnay allomasfonok adta meg.
Sajnalatos modon a hiradasok nem
tesznek emlitést azokrdél az alkotd
meérndkokrol és mesteremberekrol,
mUvet

akik ezt a nagyszerl

létrehoztak.

Holgyeim és Uraim!
Hadd szdljak

fénypontjardl, a hires 75 éves gyors-

roviden a nap

motorkocsirol, honfoglald
vezérinkrol elnevezett, kozismert
nevén, ,Arpad” sinautébuszrol.

A Ganz-gyar a tehetséges Zamor
Ferenc mérnok-igazgato
vezetésével mar  korabban s
kisebb

személyszallitd motorkocsikat. 1933.

gyartott méret(

majusaban kezdték el a nagyméretd
sinautdbusz  tervezését, és a
kovetkezd esztend0 nyaran mar a
probadtjait futotta. A  mdszaki
megoldas Ujdonsagat az egy blokkba
épitett motor-hajtomii és
forgézsamoly jelentette. Zamor
Ferenc kitind tervezOmeérndkoket
gyUjtott maga koré. A forgovazat a
tobbszoros feltalalé Ronai Gyula és
Baranszky-Job Imre és tervezte.

A motor tervezdje az ismert
m(iszaki zseni, Jendrassik Gyorgy,
akinek a nevét a Budapest Mlszaki
Egyetem energetikai gépek
tanszékének hétechnikai
laboratoriuma az elmult esztendében
vette fel. Jendrassik Uj technikai
megoldasaival olyan versenyképes
dizelmotort alkotott, amely
levaltotta a korabbi benzinmotorokat
és amely a vasut igényeinek jobban
megfelelt.

A hajtémi tervezdje Lehel Viktor,
akinek az emlékét példas hiséggel
apolja a Széchenyi Oregdiakok
Barati Tarsasaga, emlékutunk f0
szervez6je. A kivald konstruktor
abban az EIndk utcai Széchényi
Istvan F6gimnaziumban
érettségizett, amelyben Babits
Mihaly is diak volt, és ahol kés6bb

tanar lett.



Lehel Viktor szellemi kapacitasara
jellemz6, hogy nemcsak kivalod
konstruktér volt, hanem 6 nyelven
beszélve jelentOs szerepet jatszott a
kalfoldi szallitdsok megvaldsitasaban
is. A 30-as évek elején Jendrassik
munkatarsaként, a gyimolcs6zo
egylttm(ikodés eredményeként jott

létre az Arpad sinautdbusz is.

Kuilobnés a sors. A  masodik
vildghaboru utan, egymastol
figgetlenil mindketten Angliaba
emigralnak. Ott sikeres

szakemberként, mindketten karriert
futnak be.

Az ,Arpad” sinautdbusz Uj formaju
elegans kocsiszekrényének a
formatervezdje Szablya-Frischauf
Ferenc, az Iparmivészeti Iskola
tanara volt.

A Ganz gyar kivalo tervez6i csapata,
az odaadod gyari mesteremberekkel,
a hattér osztalyokkal, Zamor Ferenc
vezetésével egy év alatt alkotta meg
a 22 m

sinautobuszt, amely méltan keltett

hosszii, 64 liléses
feltlinést a gazdasagossagaval és
110 km-es sebességével. Ezt a
vasuti csucsot csak 55 év multan
tudtdk megdonteni.

Mi lehetett a titka a kor nagy

alkotasanak?

Tisztelt Unnepldk!
Tolgyfak futdhomokon nem nének. A
tolgyfaknak éltetd taptalajra,

napfényre, esdre és jo leveglOre van

szikséglik. A jelentés emberi
alkotdsok feltétele az 06szténz6
gazdasagi, szellemi és erkdlcsi
kdrnyezet, az alkotd ember

megbecsiilése.
Nem hagyhatjuk figyelmen kivil azt
1934-ben mar tul

trianoni

sem, hogy
vagyunk a traumat
koveto fajdalmas évtizeden. A
magyar nép élni akardsa, tettereje
talpra allitotta az orszagot. A siker
egyik kulcsat jelentette a Bethlen
évtizedes stabil
kialakult

erbteljesen novekvé gazdasag. Uj,

Istvan egy
kormanyzasa nyoman
er6s pénz (a peng06) kibocsatasa, a

gépipar, a

elektrotechnikai ipar, a vegyipar, a

kozlekedés, az

konnylipar, a malomipar és mas
iparagak fellendlilése hozzdjarult az
orszag konszolidacidjahoz.
Klebelsberg Kuno kultuszminiszter
0j, jol atgondolt alapokra helyezte az
oktatas- és tudomanypolitikat. Ebbdl
néttek ki a vilagszinvonalu tuddsok,
mérnokok, Nobel-dijasok. Ezen az
alapon tudott a Ganz-gyar mar
kozvetlenldl a vilagvalsag utan is

gyors sikereket elérni.



Holgyeim és Uraim!

A koltd ismeri a titkot: ,Orizd a
multat, s tartsd meg a jovonek!”
- Voérésmarty szavaival Uzenjik mi
is az alkotdk csaladtagjainak,
fiataljainknak, hogy emlékezzenek
és meritsenek erdt el6deik
példajabal, teljesitményeibdl.
Tegyék hozza a sajat tehetségiiket,
szorgalmukat, cselekedjék ezt
emberi tisztességgel, hogy legyen
mit atadniuk az Oket kovetd
nemzedékeknek.

Az a tény, hogy itt allhatunk, a mult
értékeit felmutatd sinautdbusz el6tt,
maga a példa.

Koszbnetet kell mondanunk ezért a
MAV vezetdinek, elndk urnak, a
MAV  szakmai

gépészeknek, a mozdonyvezetbknek

csapatanak, a

és a vasutat szivikon visel6
nyugdijasoknak. Ok azok, akik

,Arpadot” ezen Ut el6tt darabokra

szétszedték, ellendrizték,
megjavitottak, majd Ujra
Osszeraktak.

Kbszdnet a tulajdonosnak a
Kozlekedési Muzeumnak és az
lizemeltetd MAV Nosztalgia Kft.-
nek. Kulén megkdszonjuk Flzy
Katalinnak, hogy faradhatatlan
lelkesedéssel vett részt az

elokészitésben.

Torténelmi utunkon Poor Ervin elsd
mozdonyvezet6 és tarsai vezetik a
sinautobuszt. Bizunk a tudasukban
és tapasztalatukban.

Végul pedig nagy tisztelettel hajtunk
f6t a Széchenyi Oregdidkok Barati
Tarsasaga elott, a
hagyomanyapolasért, az emlékut
megszervezéséeért, amelyben
kiemelked6 szerepe volt Sally
Gyorgy Urnak, aki csaladdilag is

kotodik Lehel Viktorhoz.

Tisztelt Unnepldk, kedves

Utastarsak!

E jeles technikatorténeti napon,
advent harmadik hetében, a harom
gyertya fényénél, induljunk hat a 75.

évforduld emlékutjara.

Az indulas ideje - mint akkor is - 7

ora 12 perc.

Fel hat a I6erok kocsijara!

Isten évja utunkat!

Koszonom megtisztelo

figyelmiiket!



A 75 éves az JArpdd” sinautébusz

bemutatdsa

Osszeallitotta:

Dr. Korényi Zoltan
okl. gépészmérnok, miegyetemi cimzetes docens

Budapest, 2009. december 12.



A 75 éves az ,Arpad” sinautébusz bemutatasa

1. Bevezet6

Egy jelentés vasuttérténeti eseményre keriil sor 2009. december 15-én. Az ,Arpad”
sinautébusz 7 o6ra 12 perckor elindul a 75 évvel ezel6tti Budapest- Bécs-Budapest
utjara, amelyet egy nap alatt tesz meg.

Az a megtiszteltetés ért, hogy jomagam is részt vehetek ezen az uton, sét Sally Gyorgy
Urnak a Széchenyi Oregdiakok Barati Tarsasaga képvisel6jének felkérésére a Nyugati
Palyaudvar Kiralyvaréjaban, az indulas el6tt Gnnepi beszédet mondhatok.

A jelen anyag az unnepi beszéd hattéranyagaul készult, és egyben egy személyes

tisztelgés alkoto el6deink és a jelenlegi szervez6k, hagyomanyapolok elétt.

2. Az ,,Arpad” sinautébusz miiszaki adatai

ARPAD" GYORSSINAUTOBUSZ

A négytengelyes, 160 kW teljesitményu dizel motorkocsit az 1930-as évek masodik felében a Ganz
gyartotta. A jarmusorozatbdl 20-t6l 26-ig palyaszammal 7 db készllt és térténelmi személyek neveit
viselték: Arpad, Elod, Huba, Tas, Szent Istvan, Szent Laszl6 és Matyas kiraly. Az "Arpad" gyorssinautdbusz-
csalad tagjai eloszor Budapest és Bécs kozott nemzetkozi forgalomban kozlekedtek a mai InterCity vonatok
elofutaraiként. 1934- ben 2 éra 58 perc alatt tették meg a Budapest-Bécs kozotti 278 km-es tavolsagot. A
I1. vildghaboru alatt a sorozatbdl 4 db megsemmislilt, tovabbi kettot késobb leselejteztek. A megmaradt 23-
as palyaszamu gyorssinautébusz felGjitdsat a MAV Szolnoki JArmujavité lizeme végezte 1987-ben. A magyar
vaslt legendds hiru és "ARPAD" névre keresztelt gyorssinautdbusza napjainkban nosztalgializemben
kozlekedik.

Ulohelyeinek szadma: 64

Legnagyobb sebessége: 110 km/h
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A magyar vasuti jarm{igyartas
Az 1930-as években a vilag élvonalaban volt:
Az Arpad sinautébuszt 220 l6erds Ganz-Jendrassik motor hajtotta

Formatervezg: Szablya-Frischauf Ferenc, az Iparmiivészeti Iskola tanara

A Ganz vallalat altal gyartott, a MAV Aamot sorozati —,,Arpad” tipust — gyorssinautobusza
Magyarorszag elsé gyorssinautobusza volt. A négytengelyt, kizardlag elsé osztalyu helyekkel
ellatott sinautobuszok az 1934. évi menetrendi fordaban (jarmiiforduloterv) Budapest—Bécs
tavolsagot — egy gyori megallassal — kézel harom ora alatt tették meg. A motorkocsik végsebessége
110 km/h volt, amit egy 220 LE névleges és 275 LE maximalis teljesitményti, 0j tervezést, Ganz—
Jendrassik VI JaR 170/220 tipust dizelmotor tett lehetévé.

Tﬁrténete [szerkesztés]

A Ganz ¢s Tarsa gyar kovetve a kor fejlesztési iranyat 1934-ben, sajat kockazatara, két gyors-
sinautobuszt épitett, amelyeket Arpad és E16d nevekkel helyeztek {izembe. A MAV a két jarmiivet
atvette és 1940-ig tovabbi 6t Arpad gyorsmotorkocsit allitott forgalomba. Az Arpad-tipust
gyorsmotorkocsik a Budapest-Bécs utat rekord id6 alatt tették meg. Az Arpad-tipus alapozta meg a
Ganz gyar vilagsikereit.

A MAV 23 palyaszamt gyorsmotorkocsit 1935-ben készitette a Ganz gyar 80143 gyari szammal. A
motorkocsi a Tas nevet viselte. Hat6sagi jarmiivizsgajat 1935. junius 27-én tartottak. 1958.
juliusban, mint a sorozat egyetlen taléldje, a GYSEV allomanyaba kertilt. Selejtezését kvetden
értékes vasuttorténeti emlékként a MAV Szolnoki Jarmijavité Uzem 1987-ben feltjitotta. A
feljitott motorkocsi emlékeztetdiil a sorozat els6 jarmiivére és hiressé valt névadéjara, az Arpad
nevet kapta.

MAYV Aamot

GYSEV Aamot 23

MAV: Aamot 20—
Palyaszam: 26
GYSEV: Aamot 23
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Gyarto:

Darabszam:

Tengelyelrendezés:

Nyomtavolsag:

Hossz:

Magassag:

Szélesség:

Forgocsaptavolsag:

Tengelytav forgovazon
beliil:

Szolgalati tomeg:

Névleges teljesitmény:

Motortipus:

Névleges fordulatszam:

Eroatvitel:

Kerékatméro:

Ganz, Budapest

B'2'

1435 mm

22 000 mm

3300 mm

1985 mm

15 400 mm

3950 mm (hajtott)
2500 mm (futo)

31t

220 LE=160 kW
(legnagyobb: 275
LE)

Ganz VI JaR
170/240

1200 min™!

mechanikus,
négyfokozatl

920 mm


http://hu.wikipedia.org/wiki/Ganz_v%C3%A1llalatok
http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest
http://hu.wikipedia.org/wiki/Tengelyelrendez%C3%A9s
http://hu.wikipedia.org/wiki/Nyomt%C3%A1vols%C3%A1g

Ul6helyek szama: 64 + 8 potiilés

Padlémagassag: 1268 mm
Osztalyok: 1.
Uzemmoéd: dizel

3. Az ,Arpad” sinautébusz sikerei

Elsé utjara 1934. december 15-én reggel 7 éra 12 perckor egy olyan gyors-motorkocsi
indult elészor a Keleti palyaudvarrél Bécsbe, amely az elsé dizeluzemi nemzetkozi
non-stop Osszekottetést jelentette. Ettdl kezdve a két févaros kozott a MAV Arpad
tipusu gyors-motorkocsijai (akkori széhasznalat szerint sinautdbuszok) kozlekedtek,
amelyek a 278 km-es utat egy kdzbens6é megallassal 2 6ra 58 perc alatt, tehat azid6tajt
vilagviszonylatban is kiemelkedd o6ranként 94 km-es atlagsebességgel futottak be.
Az azéta nemzetkdzi hirnévre szert tett Arpad tipusi motorkocsi és az abbdl
kifejlesztett motorvonatok a Ganz-gyar egész vilagra kiterjedd exporttevékenységét is
megalapoztak, a magyar iparnak az altalanos vasuttorténetben is kiemelkedd

jelent6ségu alkotasai voltak.

4. Az ,Arpad” sinautébusz alkotoi

Jendrassik Gyorgy [szerkesztés]
X Bévebben: Jendrassik Gyorgy

Akar a villamosvontatas hazai torténetében, gy a dizelvontatas esetében is a korai idokben feltiint
egy kulcsfigura, aki elérelaté gondolkodasaval és kivételes tervezdi képességeivel megteremtette a
vildgszinvonalu hazai gyartast: Jendrassik Gyorgy. 1926-ban tervezte elsé dizelmotorjat,
egyhengeres kivitelben. Ezt nagyobb motorok kdvették, melyeket a probak utan eldszor kisebb
sinautobuszokba épitettek be. A motorok harom f6 ujitast tartalmaztak:

o osztott (el6kamras) égéstér a jobb keverékképzés elérésére magasabb lizemi fordulatszam
érdekében,


http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=D%C3%ADzelvontat%C3%A1s_Magyarorsz%C3%A1gon&action=edit&section=4
http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=F%C3%A1jl:Searchtool_right.svg&filetimestamp=20070629120801
http://hu.wikipedia.org/wiki/Jendrassik_Gy%C3%B6rgy
http://hu.wikipedia.org/wiki/Jendrassik_Gy%C3%B6rgy
http://hu.wikipedia.org/wiki/1926
http://hu.wikipedia.org/wiki/D%C3%ADzelmotor
http://hu.wikipedia.org/wiki/S%C3%ADnaut%C3%B3busz

o dekompresszids berendezés az inditas €s a normal iizemi allapot elérésének meggyorsitasara,
o r1ugos befecskendezdszivattyt.

Ezekkel az ujitdsokkal egy olyan dizelmotor-konstrukcio sziiletett, amely kisebb méretével és
tomegével, valamint nagyobb fordulatszamaval a vasutiizem kovetelményeinek jobban megfelelt,
mint az akkori nagy, nehéz és lassu fordulata, hajézasban hasznalt dizelmotor. A Jendrassik-féle
dizelmotort Hollandidban is gyartottak licenc alapjan.

Jendrassik 1934-ben uj dizelmotort tervezett, a VI JaR 170/220-at. Ez keriilt a hires Arpad
sinautobuszba. Az Arpadbol hét darab késziilt, és funkcidjuk a mai InterCity vonatoknak felelt meg.
Budapest és Bécs, valamint megyeszékhelyeink kozott jartak. Az Arpad motorjanak
korszertsitésével jott 1étre a 170/240-es motorcsalad. Ez lett a legsikeresebb motortipus. Szamos
valtozata alakult ki, melyek alapjat képezték a MAV vontatojarmii-tipusoknak és az
exportszallitisoknak is.

Jendrassik Gyorgy
Budapest, 1898. maj. 13. - London, Anglia, 1954. febr. 7.

Gépészmeérnok, feltalald

1916-ban megnyerte az akkor indul¢ fizikai Tanuloversenyt (a mai fizikai
Ebtvos-verseny el6djét). Addig csak matematikabdl rendezett az
érettségizettek szamara Tanuldversenyt a Mathematikai és Physikai
Tarsulat. Jendrassik mogott Szilard Leo lett a masodik helyezett.
Tanulmanyait a charlottenburgi és a budapesti miiegyetemen végezte
1922-ben. A Ganz-gyar tanulmanyi osztalyaba Iépett, s itt alkotta meg
elsé talalmanyat, a gyors jaratu, négyutemda, sarité nélkuli kis Diesel-
motort, amelyet Ganz-Jendrassik-motor néven gyartottak. Veluk indult
meg a hazai vasutak (els6ként egy DSA sinautd, 1927) és a Duna-
tengerhajézas dieselesitése. Motorjait tobb orszagban is gyartottak, s
nemzetkozileg is ismertekké valtak. Jendrassik-motorral futottak a Ganz-
gyar nagysiker{i motorvonatjai, az Arpad-sinautébusz, valamint az
egyiptomi, argentin stb. exportra gyartott motorvonatok. 1927-ben a
Ganz-gyar motorszerkesztési osztalyanak vezet6je, 1942-ben a gyar
vezerigazgatoja lett. 1937-ben jelent meg masik nagy jelentéségi
talalmanya, a vilag els6 kis gazturbinaja (100 LE), melyet harom mas
gazturbina-talalmanya kovetett. Gazturbinainak gyartasara Ganz-gyari
allasat megtartva, megalapitotta a Talalmany Kifejleszté és Ertékesitd
KFT-t. Motor- és gazturbinakra vonatkozé magyar szabadalmainak
szama megkozeliti a 80-at. A Il. vildaghaboru utan a megkezdett
fejlesztbmunkajat a kedvezdbtlen politikai €s gazdasagi kornyezet miatt
nem tudta folytatni, ezért 1947-ben emigralt. Rovid ideig Argentinaban
élt, majd végul Londonban telepedett le. 1951-ben londoni
emigraciojaban az allamositott Ganz gyar részérdl megkeresték
szabadalmainak ugyében. A jovét illetéen lemondott itthoni
szabadalmairdl, a multra vonatkozé igényei alapjan azonban addig
gyartott motorjai utan részesedést itéltetett meg maganak nemzetkozi
birésag utjan.
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Jendrassik Gyorgy (1898 - 1954)

1927-ben kezdte munkalatait a Ganz-gyarnal. O szerekesztette meg a vilaghiri Jendrassik motort,
amely egy kompresszor nélkili Diesel - motor volt.Késébb a gazturbina tovabbfejlesztésével kezdett
foglalkozni, mivel latta a benne rejlé lehet6ségeket a repulés terén.
tovabb...

A pesti Jozsef Miiegyetemen végezte tanulmanyait, majd a berlini egyetemen hires fizikusok,
Einstein és Planck eldoadasait hallgatta. Gépészmérnoki oklevelét Budapesten 1922-ben szerezte
meg.

1927-t6l dolgozott a Ganz Részvénytarsasagnal, ahol a dizelmotorok fejlesztésébe
kapcsolddott be. 6 szerkesztette a vilaghirii Jendrassik-motort, melynek elsd darabjai egy- és
kéthengeresek voltak, késobb alakult ki a négy- és hathengeres, négyiitemi, kompresszio
nélkiili, elokamras motor.

Kovetkezo lépésként a gazturbina tovabbfejlesztésével foglalkozott. A kutatasok
elomozditasa érdekében 1936-ban megalakitotta a Taldlmanykifejleszté és Ertékesito Kft.-t.
Tekintélye egyre novekedett, 1942 - 45-ig 6 volt a gyar vezérigazgatdja.

Tudomanyos érdemei elismeréseképpen 1943-t6l a Magyar Tudomanyos Akadémia levelez6
tagjava valasztottak. A haboru utan gazturbinas fejlesztd tevékenységét nem tudta folytatni,
bizalmatlansag vette korul, ezért egy kiilfoldi utjarél nem tért vissza. Argentinaban élt egy ideig,
majd Angliaban telepedett le, ahol sajat iizemet alapitott.

Magyarorszagon hetvenhét talalmanyat tartjak szamon. Utols6 nagy jelentoségi talalmanya
a nyomascserélo volt.

*) Lehel Viktor (1900-1983) Zamor Ferenc névérének, Agostanak és Lechner Viktornak volt a fia.
Szulei

koran meghaltak, ezért nagynénje, Lechner Tekla és annak férje, Siska Karoly nevelték. Késdbb
ugyancsakgépészmérnok lett, s a Ganz-gyarban dolgozott Zamor Ferenc mellett, tébbek k6zott az
Arpéad sinautébusz

fejlesztésén. 1948-ban Angliaba tavozott.

41 Nuci: Zsabokrszky Anna, Zamor Ferenc huga

42 B. Mici: Bolgar Mici (Maria), Rédey Erzsébet baratnje

A Rédey-csalad

Zamor Ferencné Rédey Erzséber és dr. Rédey Tivadar atyja, id. Rédey Tivadar épitész

volt (1855-1887). Az Gsei: atyja Réder Vilmos ligyvéd, anyja Lechner Julianna.

Megjegyezziik, hogy Zamor Ferenc ¢s Rédey Erzsébet a Lechner rokonsag révén

ismerkedett meg egymassal: Zamor Ferenc két névére is Lechner fithoz ment férjhez. Zsabokrszky Agosta
Lechner (Lehel) Viktorhoz, Zsabokrszky Maria pedig Lechner

Antalhoz. Id. Rédey Tivadar nagyatyja pedig Réder Janos seborvos Mohacson, az ¢

felesége Beddcs Katalin.

Réder Vilmos (1817, Mohacs-1883, Pécs) 1841-t61 kezdve ligyvéd volt Mohacson.1849-ben a
szabadsdgharcban valo részvétele miatt az Ujépiiletben raboskodott. Itt fabolkézzel faragott egy brosst,
amelyre az "UE" betiiket faragta r4, ezt a csalad ma is 6rzi.

1850-t61 segédbird Mohacson, szolgabird Siimegen, fészolgabird Sikloson, jarasbiro
Baranyaszentldrincen, majd torvényszéki bird Pécsett.

Réder Tivadar 1855-ben Siimegen sziiletett. Gimnaziumi tanulmanyait a jezsuitak
kalocsai fogimnaziumaban végezte, 1874-ben érettségizett kitlind eredménnyel, miirajzbol


http://ganz-munkacsy.hu/diakok/ganzcsillagai/eletrajzok/jendrassik.html

5. Az ,,Arpad” sinautobusz létrejottének hattere

A magyarorszagi vasutak torténetének kronolégiaja

= Bévebben: Evek a vasuti kizlekedésben

1827.

Ev

auqusztus 20.

1836.
1846.

ye

majus 2.

jalius 15.

1866.

julius 30.

1868.

1869.

julius 1.

oktober 31.

1874.

janius 24.

1876.

januar 20.

1877.

oktober 28.

1880.

janius 14.

1887.

november

28.
1889.

augqusztus 1.

1897.

februar 22.

1924,

aprilis 22.

Esemény
Elkésziil a pest-kdbanyai telep kisérleti vasttja, amelyet azonban csekély

jovedelmezdsége miatt a kovetkez6 évben elbontanak.

A kiraly szentesiti a vasutépitéseket €s maganvallalkozasokat lehetdvé tevo
1836. évi XXV. torvénycikket.

Megnyitjak a mai Magyarorszag els6 vasttvonalat Pest és Vac kozott. (70)

Megnyilik az elsd hazai varosi 16vasut Pest, Széna tér és Ujpest, Varoskapu
kozott a Pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag izemeltetésében.

A kormany megvasarolja a Pest-Salgdtarjan vastutvonalat tizemeltetd, nehéz
pénziigyi helyzetbe keriilt Magyar Eszaki Vasutat.

Miko Imre kdzmunka és kozlekedésiigyi miniszter kiadja a Magyar Kiralyi
Allamvasutak (MAV) alapit6 levelét, amely az allami pénzbdl €piild, vagy
allamositott vastutvonalakbol all.

Megnyitjak a forgalom eldtt Magyarorszag legelso fogaskerekii vasutjat
(Budapesti Fogaskerekii Vasit).

Alairjak az els6 vasuti allamositas szerz6dését (Nagyvarad-Kolozsvar-Brasso),
amelyet december 28-an az 1876. évi L. torvényben szentesitenek.

Megnyilik a Gustave Eiffel irodaja altal tervezett Nyugati palyaudvar
Budapesten.

Kihirdetik a helyiérdekii vasutakrél sz616 XXXI. térvénycikket, amely tiz év
adomentességet €s 90 éves koncesszidt igér. Ezzel kezdetét veszi a hazai
mellékvonali halozat kiépitése.

Megnyilik Budapest elsé villamosvonala a Nyugati palyaudvar és a Kiraly utca
kozott, ezzel Magyarorszagon is megjelenik a villamositott kozuti vasut.

Eletbe 1ép a Baross Gabor nevéhez kotott j vasuti dijszabas, a zonatarifa-
rendszer, ami tomegek szdmara teszi elérhetdvé az utazast Magyarorszag-szerte.

A gy0ri cégbirosag bejegyzéi a Raba Magyar Vagon- és Gépgyarat, ami az elsd
petroleumszallito kocsi legyartasat kovetd évben mar exportra is termel.

A MAVAG legendas 424-es mozdonyanak probautja Budapest és Vac kozott.

1932.

1932.

julius 1.

augqusztus 17.

Allamositjak a Duna-Szava-Adria Vasuttarsasagot (korabban Déli Vasit), ezzel
megsziinik az utolso jelentds maganvasut.

Forgalomba allitjak a villamos Kandd-mozdonyt, a magyar technikatorténet
egyik jelentds alkotasat.
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http://hu.wikipedia.org/wiki/1932
http://hu.wikipedia.org/wiki/Augusztus_17.
http://hu.wikipedia.org/wiki/Kand%C3%B3-mozdony

A cstucson: A magyar vastthalézat a XX. szazad elején érte el maximalis méretét:

Vonalhossz 22 350 km, ebbdl 12 179 km helyi érdeki vastt
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A jelen helyzet kialakulasa: A XX. szazad békeszerz6dései megbontottak hazank vasati

kapcsolatait: ez a gyakorlatban dontéen a regionalis vasutak (Hév) elvagasat jelentette
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A dizelvontatas Magyarorszagon az 1920-as években jelent meg, €s mai napig jelen van magyar a

vasutvonalakon. Elszor féleg mellékvonalakon jelent meg a két vilaghabort k6zott a BCmot
motorvonatok elterjedésével, melyek sokkal gazdasagosabbnak bizonyultak, mint az addig hasznalt
gbzvontatast vegyesvonatok. Jendrassik Gyorgy munkassagaval megalapozta a magyar
dizelmozdony-gyartast, melyet utodai is sikeresen folytattak. A II. vilaghdboru utan a dizelmotorok

fejlodésével a fovonalakon is megjelent a dizeliizem, ami a vasttvillamositassal lassan kiszoritotta a
gbzvontatast. A {6 dizelesitési programok az 1950-es évektdl az 1970-es évekig zajlottak le a MAV-
nal, a ma hasznalt mozdonyok nagy része is ebben az iddszakban késziilt. A mozdonyok nagy részét

magyar gyarak (Ganz-MAVAG, Réba) gyartottak, de voltak svéd (M61), szovjet (M62),
csehszlovak (Bzmot) és roman (M43, M47) import mozdonyok €s motorvonatok is a beszerzések
kozott. Az 1980-as évektdl viszont a vasutvillamositas elorehaladtaval elkezdodott a dizelvontatas
lassu térvesztése is, de a mellékvonalakon és kisebb forgalmu févonalakon varhatdan még sokaig
egyeduralkodé marad.
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A Ganz nevet viselb gyarak torténete 1844-ig nyulik vissza,
amikor Ganz Abraham megalapitotta hét munkast foglalkoztato
elsé onallé gyarat. Ujitasai révén hamarosan eurépai hirnévre
tett szert: a gyar
nevéhez flizédik az

elsé kéregontésii
vasuti kerék
eléallitasa.

o 1859-ben kerult az
Uuzembe Mechwart
Andras. Az § vezetése
alatt valt az 1870-es
években nemzetkdzi mértékben is jelentéssé a Ganz gyar, els6ésorban sikeres
gyartmanyok, talalmanyok bevezetése révén. (Wegmann-Mechwart-féle hengerszék,
vizturbinak).

o Az 1878-ban alapitott elektrotechnikai osztaly kivalé6 mérndkei, Zipernowsky Karoly, Déri
Miksa és Blathy Otto fejleszt6é munkajanak eredménye volt 1884-ben a haromfazisu
transzformator.

« Legnagyobb kiterjedésekor a Ganz és Tarsa Villamossagi, Gép-, Waggon és Hajogyar
Rt. elnevezésl vallalatcsoport termékei atfogtak a nehézgépgyartas valamennyi
terlletét (vasuti jarmlvek, hajok, erdmivi berendezések, villamos energiaatviteli
rendszer (generatorok, transzformatorok, kapcsolo-berendezések, stb.) villamos
forgogépek). Meghatarozé szerepet jatszottak a gyar termékei nem csak
Magyarorszagon, hanem a kornyez® orszagokban is. (A vallalat gyartotta tdobbek kozott
a Szent Istvan csatahajé gépészeti berendezéseit is.)

« A Ganz gyar els6 villamos jarmive az 1892-ben gyartott 6 LE teljesitményi
egyenaramu banyamozdony volt. Kandé Kalman kezdeményezte a haromfazisu
aszinkronmotor alkalmazasat vontatasi célokra. Az elsé aszinkronmotoros jarmi az
Evian-les-Bain-ba 1898-ban szallitott 2 db kozuti villamos (37 LE, lanchajtas) volt.

o Az észak-olaszorszagi Valtellina vasutvonal 1902-ben befejezett villamositasa hozta
meg a nagyvasuti vontatas teruletén a Ganz gyarnak a vilaghirt. A vonal izembevétele
a Kanddé Kalman tervei alapjan gyartott haromfazisu aszinkron motorokkal hajtott
mozdonyokkal és motorkocsikkal tortént.

« A magyarorszagi varosok kozuti villamosainak a berendezését szinte kizarélag a Ganz
gyar szallitotta 1893-t6l kezdb6dben. Kiemelhetd a Budapesti Helyiérdekl Vasut, a
Tatra-vasut és az Arad-Hegyalja helyiérdekll vasut berendezése az alkalmazott
er6saramu berendezések és vontatomotorok kialakitasa tekintetében.

o A Kkét vilaghaboru kozott szallitott a Ganz gyar 2 db 4000 LE teljesitmény, egyenaramu
mozdonyt a Paris-Orleans vasut részeére, egyenként 1000 LE névleges teljesitményi
(kompenzalt ill. kompenzalatlan) egyenaramu motorokkal felszerelve.

o Az 1932-ben villamositott Budapest-Hegyeshalom vasutvonal tUzeme Uj korszakot
nyitott az ipari frekvenciaju nagyvasuti villamos vontatas teruletén. Az itt alkalmazott
Osszesen 32 db rudazatos hajtasu, fazisvaltds, haromfazisu aszinkron motoros
mozdonytipus tovabbfejlesztését jelentette a Il. vilaghaboru soran megsemmisult 2 db
4000 LE teljesitményii, majd az 1950-es években a MAV részére atadott 3200 LE
teljesitmény, 6sszesen 12 mozdony.
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o Sajat szabalyozasi rendszerét alkalmazta a gyar 1928-t6l kezdédbéen Diesel-villamos
er6atvitell mozdonyaiban és motorkocsijaiban. A 600 LE-s tolatbmozdony tobb mint
1000 példanya dregbitette szerte a vilagon a gyar nevét.

o Az egyfazisu 25 kV 50 Hz feszlltséggel villamositott nagyvasuti halézat kibévilése
indokolta Magyarorszagon a Ward-Leonard rendszer(i, 1400-1600 LE teljesitményi
univerzalis mozdonyok (6sszesen 76 db) kifejlesztését, ezt kovette 1965 utan a 3000 LE
teljesitményl egyeniranyités mozdony licenc alapjan térténé gyartasa (6sszesen 376
db).

6. Uzenet az utédoknak

Az idd igaz, s elddnti, ami nem az.” (Petéfi Sandor)
»,A multat tiszted a jelenben s tartsd meg a jovének” (Vordsmarty Mihaly)

Budapest, 2009. december 12.
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